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 والثلاثون التاسعةالدورة  -الجمعية العمومية 
 الفنيةاللجنة 

 المسائل الأخرى المعروضة على نظر اللجنة الفنية :٣٧البند رقم 

 لكترونيات سلامة الحركة الجويةإن في يالعاملإدراج 
 واللإيكفي الملحق الأول 

 )الهند(ورقة مقدمة من 

0Bالتنفيذي الموجز 
لوي وإقامة الشبكات الراديوية ـوتنسيق المجال الجوي العُ  (ATM) دارة الحركة الجويةلتشغيل الآلي لإل جاريفي ضوء التنفيذ ال

الجغرافي لتحسين الملاحة النظام و  (GPS)النظام العالمي لتحديد المواقع [ (SBAS) م تقويم الإشارات بالنظم الأرضيةانظو 
الإدارة المركزية و  (GBAS) نظام تقويم الإشارات بالنظم الأرضيةو  ](GAGAN) القائم على النظام العالمي لتحديد المواقع

التصريح و  (AIDC) خدمات الحركة الجوية عن طريق البياناتالاتصالات المشتركة بين و  (C-ATFM) لتدفق الحركة الجوية
إدارة الحركة الجوية/خدمات  في (A-SMGCS) النظام المتطور لإرشاد ومراقبـة الحركة على أرض المطارو  (DCL) بالمغادرة

تحسين مستوى سلامة وسعة  جدّاً ن المهم م متطورة،التكنولوجية الحلول ال فيذفي ظل تنو  (ATS/ANS) الملاحة الجوية
برنامج البحوث لإدارة الحركة الجوية في إطار المجال مثل  ةالمبادرات العالميومن شأن خدمات الملاحة الجوية. وكفاءة 

الإجراءات التعاونية لتجديد نظم الحركة و  (NextGen)ام النقل الجوي من الجيل القادم نظو  (SESAR) الجوي الأوروبي الواحد
في الوقت ذاته  الحرصهم أيضا في تحسين سعة وكفاءة الطيران المدني مع اسفي البلدان الأخرى أن تُ  (CARATS) الجوية

 .على تحسين مستوى السلامة
في مجال خدمات الملاحة لديهم ما يكفي من التدريب والتأهيل والكفاءة موظفين تتوفر على وينبغي للدول أن تتأكد من أنها 

لدى هؤلاء الموظفين (في كون ن الناحية التكنولوجية. ويجب أن يورة والمعقدة مطظم المتصيانة وتشغيل هذه النُ لالجوية 
جب الاعتراف لمصطلحات المستخدمة في الإيكاو، يوفقاً لللأحكام السارية. و  جازات والمؤهلات المطلوبة وفقاً الإالعادة) 

  .)ATSEP( سلامة الحركة الجويةإلكترونيات بوصفهم عاملين في عالمي على نطاق الموظفين ب
ها فيما يخص الموظفين العاملين في مجال خدمات الملاحة الجوية من غير شروطت الدول قواعدها القياسية و حدّدوقد 

التوحيد قد  عدمإلى يؤدي  شروطبين هذه ال تباينٌ م عن ذلك نجُ ي. و الأول "إجازة العاملين" يشملهم الملحق نالموظفين الذي
  .لسلامةمن امستويات موحدة تحقيق تكون نتائجه عكسية ولا يضمن 

ن في إلكترونيات سلامة الحركة لعامليإصدار إجازة لم يتم بعد تطبيقها على االشروط الخاصة بفإن لملحق الأول، النسبة لوب
  تكليفرت ر من حيث المبدأ وبأن الدورة الثامنة والثلاثين للجمعية العمومية قرّ بالرغم من أن ذلك تقرّ ، (ATSEP) الجوية

 السلامة.إجراء دراسة عن بمجلس الايكاو 
) ATSEP(العاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية بين الوقائع المقترنة بالسلامة و و وهناك صلة وثيقة بين الحوادث 

ن أحكام الملحق لأ . ونظراً (ATS/ANS) إدارة الحركة الجويةلاتصالات والملاحة والاستطلاع/ل) ANSظم الملاحة الجوية (ونُ 
ة الطائرات ومراقبي نالعاملين في سلسلة خدمات الحركة الجوية مثل الطيارين ومهندسي صياالأول تشمل الفئات الأخرى من 

فإن ) ATSEP( ن في إلكترونيات سلامة الحركة الجويةالعامليالحركة الجوية ومشغلي محطات الطيران وغيرهم، ولا تشمل 
 في نظام سلسلة السلامة. عيباً يشكل ذلك 
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يجعل من الضروري أن في الوقت الراهن وفي المستقبل  على الأرضالطائرات و على متن المركبة نظم إدماج الكما أن 
 ات بما يضمنلكفاءعلى المستوى نفسه من ان بصيانة وتشغيل نظم الملاحة الجوية على الأرض و ن المكلفو العامل حصلي

 عدم المس بالسلامة.
الترخيص للعاملين في إلكترونيات سلامة  شروطخاصة بوضع خارطة طريق  ة إلىالجمعية العمومية مدعوّ  :اتالإجراء

/على أساس تحديد الروابط بين مهنة بالموازاة معالملحق الأول "إجازة العاملين" (وبالتالي تحديث ) ATSEP(الحركة الجوية 
 ).السلامةالمتصلة بمهام الو  )ATSEP(ونيات سلامة الحركة الجوية ر لكتإالعاملين في 

الأهداف 
 ستراتيجية:الا

 .السلامةب الخاص يالاستراتيج الهدفبمرتبطة ورقة العمل هذه 

الآثار 
 المالية:

 .لا توجد

 المراجع:
 

 "إجازة العاملين"الملحق الأول 
 الملحق العاشر "اتصالات الطيرات"

 )Doc 9868( التدريب" -الوثيقة "إجراءات خدمات الملاحة الجوية 
 )Doc 7192(الوثيقة "دليل التدريب، الجزء 

 )Doc 8071( "دليل اختبار مساعدات الملاحة الراديويةالوثيقة "

 المقدمة -١

الأساسية  نىمن خلال إدماج البُ متكامل و  دموحنظام وفقاً لظم الحديثة للملاحة الجوية النُ  وضعيتم ترتيب  ١-١
 تطورالعمليات. وفي ظل بيئة اليوم، تسلامة وكفاءة وفعالية ضمن التنظيمية بما يللطيران والأساليب والإجراءات واللوائح 

، مثلا إدماج النظم تهااكبعلى مو الجهات المعنية في الطيران بما يتجاوز قدرة سريع بشكل في نظم الملاحة الجوية التكنولوجيا 
أن ) ATSEP(ن في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية لابد للعاملي ،عليه الأرض. وبناءً على بة على متن الطائرات و المركّ 

 .هذا التطور السريعيواكبوا 

والملاحة والاستطلاع/إدارة  والعاملون في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية مسؤولون عن نظم الاتصالات ٢-١
وأداء الاستطلاع المطلوب  (RNP)الأداء الملاحي المطلوب و  (RCP)المطلوب  أداء الاتصالاتخدمات توفير لة الجوية الحرك

(RSP)  لملاحة القائمة على الأداءبالنسبة لوتمكينية عناصر حاسمة هي و )PBN( ذلك الإيكاوحدّدت ، كما. 

سيما عبر  ظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية (لاإقامة شبكات نُ أما توسيع نطاق  ٣-١
لأمن الإلكتروني في مجال الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة ا على مستوىتحديات جديدة نطوي على في الحدود)
ة اءلمسمن ذوي التدريب والمهارات العالية والن في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية الاستعانة بالعاملي فرضوهو ما يالجوية 

ويتصدر  .والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويةلاتصالات نظم الالموازية نى الأساسية الأداء المطلوب للبُ  حقّقبما ي
مكونات النظام المرتبطة بلمشاكل الأمنية الإلكترونية ة التصدي لعملي) ATSEP(العاملون في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية 

قة ــلثــلاً لــن يكونوا أهـأوينبغي  ،تسهيلات الاتصالات والملاحة والاستطلاع عن بُعدعلى مستوى القائم على الربط الشبكي أو 
 والكفاءة والمسؤولية.

 العاملين في إلكترونيات) NGAP(برنامج الجيل القادم من المهندسين العاملين في مجال الطيران ويشمل  ٤-١
عملية بلورة مفهوم التدريب القائم  ما يخصفي) ATCOs(إلى جانب مراقبي الحركة الجوية ) ATSEP(سلامة الحركات الجوية 

 .الكفاءةعلى 
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 مناقشةال -٢

الموظفين ) ATSEPs( ن في إلكترونيات سلامة الحركة الجويةو لعاملل امثبموجب عدة تشريعات وطنية، يُ  ١-٢
وصيانتها ووقف  خدمات نظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجويةظم تشغيل نُ المرخص لهم ولديهم كفاءة 

ة وسلامة واستمرار خدمات نظم الاتصالات ذلك، فهم مسؤولون عن ضمان إتاحة ودقّ بالإضافة إلى . تشغيلها وإعادة تشغيلها
تقدّم الملاحة (مثلا لمستخدمي المجال الجوي  ةمباشر  صورةمراقبة الحركة الجوية وبلوالملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية 

 .لسلامةاوذلك لضمان  )بشكل مباشر إلى الطيار

 م بالنسبة لقطاعهاجدّ  الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية عنصرٌ استمرارية خدمات نظم و  ٢-٢
ظم الاتصالات والملاحة والاستطلاع/إدارة الطيران. وبالتالي، وإلى جانب العنصر الإلزامي للسلامة، فإن إتاحة خدمات نُ 

 .ككّللعمليات اعلى كفاءة وتكلفة لها تأثير الحركة الجوية 

أو مجموعات منظمة،  واسع بأنه يمكن لجهات فاعلة مختلفة، سواءً كانت أشخاصاً على نطاق  وهناك إقرارٌ  ٣-٢
ينبغي أن بالتالي و  أي حدود ة هؤلاءلعزيميس ليبدو أنه و  .إلى التشويش على النظم المرتبطة بالطيرانبدوافع خبيثة أن تسعى 

إلكترونيات سلامة الحركة الجوية ن في نبغي للعامليشكلونها. وية التهديدات التي يللتخفيف من حدّ  العمل معاً عقد العزم على ن
)ATSEP ( وبالتالي ضمان سلامة وأمن وكفاءة خدمات الملاحة  حينهافي ومعالجتها ام النظهذه في ختراق الاتحديد حالات

 الجوية.

بشأن إجازة وأهلية مختلف المهنيين العاملين  الدوليةتوصيات الو قواعد الالملحق الأول "إجازة العاملين"  ديحدّ و  ٤-٢
الحركة  يمراقبو لطائرة ة لهندسيالجوانب الفنية والميكانيكية والالقائمين على و  ةقيادالطاقم فراد الطيارين وأ أيجال الطيران مفي 

بالرغم و ، )ATSEP( جويةة الحركة الالعاملين في إلكترونيات سلامبعد  شملتأحكام الملحق الأول لم  نغير أ .وغيرهم الجوية
لم يتخذ أي إجراء في هذا الشأن. إلاّ أنه المبدأ خلال الدورة السادسة والثلاثين للجمعية العمومية، من أن ذلك تقرر من حيث 

أثيرت مرة أخرى خلال الدورة الثامنة والثلاثين للجمعية العمومية حيث تقرر أيضا قد فإن هذه المسألة  ،بالإضافة إلى ذلك
 ةمهنال) ATSEP(وتعتبر مهنة العاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية  سلامة.إجراء دراسة عن المجلس الإيكاو ب تكليف

 تصدُر لها بعد إجازات.الوحيدة للجيل القادم من المهنيين العاملين في مجال الطيران التي لم 

غير من الملاحة الجوية  ن العاملين في مجالموظفيالوطنية لإصدار إجازات وأهليات  شروطاً الدول  حدّدتو  ٥-٢
لإرشادات المنصوص مع االعادة  تماشى فيـالوطنية ت شروطبالفعل الملحق الأول. وبالرغم من أن الذين يشملهم الموظفين ال

زة أو ترخيص إصدار إجاخاصة بها الشروطتصل بفيما يبين الدول  تباينأوجه  تسبب فيا تأنه عليها في وثائق الإيكاو، إلاّ 
لزِم العاملين في إلكترونيات ـت عدة دول تشريعات تُ وضع. و )ATSEP( كفاءة العاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية

فحص وترخيص وإجازة العاملين في خاصة ب"اللوائح ال[تركيا  بالحصول على إجازة (مثلاً ) ATSEP(سلامة الحركة الجوية 
، وغانا ]١٤/١١/٢٠١٣"، والصادرة عن المديرية العامة للطيران المدني في (SHY-ATSEP) جويةإلكترونيات سلامة الحركة ال

، ]رخيص العاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجويةالقسم السادس بشأن ت، ٢٣الطيران المدني في غانا، الجزء  لوائح[
العاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية على شهادات على ضرورة حصول القانون الراديوي في اليابان  صين[واليابان 

أهيل العاملين في الياباني لتنظام بموجب الالدنيا فقاً للشروط من الفئة الأولى والفئة الثانية و  ةراديويالللأجهزة فنيين المشغلين ال
 لوائح) من ٥( ٣١للقاعدة  وفقاً  نيبال، قانون وضعته هيئة الطيران المدني في[ونيبال  ،]إلكترونيات سلامة الحركة الجوية

 .])٢٠٠٢( ٢٠٥٨ –الطيران المدني 
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سلامة وأمن خدمات تتمثل في ضمان  ةرئيسي هنةمبفي إلكترونيات سلامة الحركة الجوية  ونالعاملويضطلع  ٦-٢
 ةمسؤوليالو  ةكفاءمن حيث الالعاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية تعزيز قدرة  كما أن ضرورةالملاحة الجوية. 

الوثيقة "إجراءات خدمات الملاحة الجوية  فيو  (Doc 7192)منصوص عليها بالفعل في وثيقة الإيكاو "دليل الطيران" مساءلة الو 
برنامج الجيل القادم من المهنيين العاملين في مجال الطيران وكذلك الوثيقة ويتعلق  .(PANS-TRG, Doc 9868)التدريب"  -

Doc 9868 العاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية إلى جانب مراقبي الحركة ب ندان على أسس منطقية قوية،ستي، و
تنفيذ الأحكام المرتبطة بتدريب وكفاءة العاملين في إلكترونيات غير أن الجوية في سياق مفهوم التدريب القائم على الكفاءة. 

. من الدول تقدير كل دولةعود لي Doc 9868والوثيقة  Doc 7192وثيقة المنصوص عليها في ال) ATSEP(سلامة الحركة الجوية 
ظم الاتصالات والملاحة بالتشغيل الفني لنُ  ذين يُعْــنونوبناءً عليه، فإن العاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية ال

ومن  دول.كل الالمعمول بها في معايير الفي إطار مختلف  اتكفاءلديهم و  مدرّبينوتركيبها  والاستطلاع/إدارة الحركة الجوية
 .كافّة لدوللة وإلزامية إجباريشأن تطبيق الشروط المشتركة الموازية الواردة في الملحق الأول أن يجعلها 

تكفل  في السلامة من خلال قواعد تنظيمية بشكل كبيرإجازة المهنيين العاملين في مجال الطيران ت ساهمقد و  ٧-٢
القواعد  حالياً  ، الذين لا تشملهمن في سلامة الحركة الجويةوينبغي أيضا إدراج العامليستوى العالمي. تطبيق الشروط على الم

 إجازاتاعتقاد عام بأن هذه الشروط العالمية الخاصة بإصدار يسود لملحق الأول. و المنصوص عليها في اوالتوصيات الدولية 
لكفاءات مما يزيد من تحسين سلامة في مجال ابيئة موحدة  إيجادفي لعاملين في إلكترونيات سلامة الحركة الجوية تساهم ل

 .الطيران

 –انتهــى  –
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